% 20/, ) % \ ///%

“.‘3....../. 4

| % P, N "
)

2

ZUR DISKUSSION: ///////

Flachennutzungsplanior3



Vorwort

Nach einer Reihe von Einzelthemen

zum Fldachennutzungsplan, wie:

— die Verbesserung von FuBgéanger-
bereichen

— das stadtebauliche Konzept fiir die
Entwicklung der Innenstadt

— die Entwicklung der Altstadt

wird mit diesem Heft der Flachen-

nutzungsplan selbst aufgrund von

Veranderungen und neuer Erkennt-

nisse in den Grundziigen zur

Diskussion gestellt.

1964 war durch die Bauverwaltung

der Landeshauptstadt Hannover die

Flachennutzungsplanung von 1949 bis

1964 zusammenfassend dargestellt

worden. Es sollte damit eine Uber-

priifung der bisherigen Flachen-
disposition vorbereitet werden, um
den wachsenden und differenzierter
werdenden Anspriichen der Bevdlke-
rung gerecht zu werden.

In dem 1972 revidierten Verbandsplan

des GroBraumes Hannover, der fir

die Planung der Stadt den Rahmen
setzt, kommen (ibergeordnete Ziel-
setzungen zum Ausdruck.

Die wesentlichen Merkmale der hier

zur Diskussion gestellten Uber-

arbeitung des Planes sind:

— ein erweitertes stddtebauliches Kon-
zept fiir die Innenstadt und den Kern-
bereich als Zentrum der Region

— das U-Bahn-Netz zur besseren
Bedienung des Gebietes durch
Offentlichen Nahverkehr

— das ergéanzte und modifizierte Netz
der HauptverkehrsstraBen zur Ent-
lastung der Innenstadt und der
einzelnen Stadtteile

— ein differenziertes Netz von Stand-
orten fiir die vielféltigen 6ffentlichen
Dienstleistungen und Einrichtungen

— sorgféltig lberpriifte Abgrenzungen
zwischen den Fldachen fiir Wohnen,
Arbeiten und Erholen im Interesse
einer verbesserten Umweltqualitét.

Der Flachennutzungsplan 1973 ist der

letzte fiir das Stadtgebiet in seinen

seit Jahrzehnten unverédndert geblie-
benen Grenzen. Er wird die Grund-
lage fiir die Aufstellung eines neuen

Flachennutzungsplanes nach AbschluB

der bevorstehenden Gebietsreform

bilden.

Stadtbaurat

Einfiihrung

Stadtebauliche MaBnahmen finden bei der Bevolkerung
immer mehr Interesse: die Sanierung Lindens, der Bau
der U-Bahn und zahlreiche Veranderungen in allen Stadt-
teilen. Nur als Teile eines Gesamtkonzeptes konnen
diese MaBnahmen die erwiinschte Wirkung erreichen:
die Verbesserung der Lebensqualitdt in der Stadt!

Die Jahre des Aufbaues und einer verstarkten Integration
der Stadt in die Region haben das gezeigt.

Der Flachennutzungsplan hat sich bei allen Verande-
rungen als stabiles Element fiir die Abstimmung
stadtischer, regionaler und landesweiter Belange
erwiesen. Im Zusammenspiel aller raumlichen Planungen
spielt er eine wichtige Rolle: Er soll die Ziele der uiber-
geordneten Raumordnung und Landesplanung mit denen
der Stadt und ihrer Biirger in Einklang bringen und einen
ausreichend konkreten Rahmen fiir die Bodennutzung

in der Stadt bilden, der durch Bebauungsplédne verbind-
lich ausgefiillt wird.

Die einzelnen Planungsstufen beeinflussen sich
gegenseitig

Raumordnung

Bundesminister fir Raumordnung, Bauwesen
und Stadtebau

Raumordnungsgesetz des Bundes vom 8. 4. 1965
Grundsitze der Raumordnung

L T

Landesplanung

Niedersachsischer Minister des Innern

Nieders. Gesetz liber Raumordnung und Landes-
planung vom 30. 3. 1966
Landesraumordnungsprogramm

N2 T

Regionalplanung

Verband GroBraum Hannover

Gesetz zur Ordnung des GroBraumes Hannover
vom 14. 12. 1962

Verbandsplan

A\ T

Bauleitplanung

Stadt Hannover

Bundesbaugesetz vom 23. 6. 1960
Flachennutzungsplan, Bebauungsplan
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Verfahren

Im Rechtsstaat muB behordliche Planung, die Aus-
wirkungen auf jeden einzelnen Biirger hat, in einem
gesetzmaBig vorgeschriebenen Verfahren durchgefiihrt
werden. Wichtigstes Ziel ist die gleichberechtigte Mit-

wirkung aller Betroffenen. Dadurch wird sichergestellt,
daB ein gerechter Ausgleich zwischen den unterschied-
lichen Interessen herbeigefiihrt wird.

Dieses Verfahren ist eng mit der fachlichen Erarbeitung
des Flachennutzungsplanes verknipft.

1. Der Rat

beschlieBt, einen Flachennutzungsplan aufzustellen.

2. Der Verband GroBraum Hannover

gibt der Stadt Hannover die Ziele der Raumordnung und Landesplanung bekannt.

3. Die Stadtverwaltung

arbeitet im Auftrage des Rates einen Entwurf des Flachennutzungsplanes mit
Erlauterungsbericht aus.

4. Die benachbarten Gemeinden
und Trager offentlicher Belange
Das sind z.B.:

nehmen aus ihrer Sicht Stellung zum Entwurf.

Landes- und Bundesbehorden, Kammern, Kirchen, Versorgungsunternehmen.

5. Der Rat

beschlieBt, den Entwurf des Flachennutzungsplanes mit Erlauterungsbericht
fur die Dauer eines Monats 6ffentlich auszulegen.

6. Alle Interessierten,
vor allem die Biirger dieser Stadt,

koénnen ihre Bedenken und Anregungen zu diesem Plan vorbringen.

7. Die Stadtverwaltung

priift und behandelt die vorgebrachten Bedenken und Anregungen.

8. Der Rat

entscheidet, was davon zu beriicksichtigen ist und beschlieBt den Plan.

9. Der Regierungsprasident
in Hannover

priift unter Beteiligung des Verbandes GroBraum Hannover das rechtmaBige
Zustandekommen dieses Planes und genehmigt ihn.

10. Die Stadtverwaltung

macht im Auftrage des Rates die Genehmigung des Flachennutzungsplanes
durch den Regierungsprésidenten ortsiblich bekannt und legt ihn zur Einsicht
fur jedermann aus.

Arbeitsmethode

Die fachliche Erarbeitung der Grundlagen und Ziele und
ihre Umsetzung in Planung ist eine standige Aufgabe,

weil immer wieder neue Erkenntnisse beriicksichtigt und
eingearbeitet werden miissen.

Ziele Bestand Verédnderungen, Prognosen
Gesellschaftspolitik (Gesetze) Rechtsgiiltige Planung (u. a. Bevdlkerung, Beschiftigung,
Raumordnung et === \/crhaltensweisen)
Landesplanung
Stadtentwicklung
Wohnflachen Arbeitsflachen Freiflachen
Verkehr Gemeinbedarf Technische Versorgung Erholung
Schienennetz Schulen Energie Grunanlagen
StraBennetz Kindertagesstatten Wasser Sportanlagen
Parkraum Alteneinrichtungen Abwasser Kleingéarten
WasserstraBen Jugendheime Miillbeseitigung Erholungswald
Bader u.a. u.a.
u.a.

l_—l_]_]_.l

Flachennutzungsplan

I'_I___l

Raumliche und sachliche
Teilplane zum Flachennutzungsplan

Bebauungsplane

Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan wird im MaBstab 1:10000 fuir
das ganze Stadtgebiet aufgestellt. Dabei werden ver-
schiedene Bodennutzungen gekennzeichnet, Standorte

von Einrichtungen fiir den Gemeinbedarf durch Symbole

markiert.
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Der Flachennutzungsplan enthalt:

O Nur die iiberwiegenden Nutzungsarten
Die Schraffur ,Wohnbauflache" bedeutet z. B., daB
hier auBer Wohngebauden auch L&den, Kinderspiel-
platze oder ErschlieBungsstraBen zuldssig oder vor-
handen sind.

O Keine exakte Darstellung von Nutzungsgrenzen
Grenzen zwischen unterschiedlichen Nutzungen
werden erst im Bebauungsplan festgesetzt.

O Nur die Endstufe der Planung
Zwischenstufen der Planung oder bestehende
Nutzungen, die nicht der geplanten Endstufe ent-
sprechen, werden nicht dargestellt.

O Réumliche - nicht zeitliche — Abstimmung
der Planungen
Er koordiniert die raumliche Zuordnung von Stand-
orten und Flachennutzungen unabhangig von der
Rangfolge ihrer Verwirklichung.

O Grundziige fiir die geordnete stidtebauliche
Entwicklung
Als vorbereitender Bauleitplan stellt er die Entwick-
lung in den Grundziigen dar, die durch Bebauungs-
plane konkretisiert werden.

O Keine rechtsverbindlichen Festsetzungen
Der genehmigte Flachennutzungsplan bindet alle
beteiligten Behdrden und Planungstrager. Erst der
Bebauungsplan legt fiir jedes Grundstiick detailliert

und rechtsverbindlich fiir jedermann fest, was und wie

dort gebaut werden darf.
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Der Flachennutzungsplan

Flachenbilanz

Art der Nutzung ha % Art der Nutzung ha % ha %
Wohnbauflachen 3818,87 28,25 Erholungswald 1241,06 9,18 HauptverkehrsstraBen 858,93 6,36
Gemischte Bauflachen Aligemeine Grinflachen 1861,55 13,77 Flachen fiir die Bundesbahn 284,00 2,10
(einschlieBlich Kerngebiet) 418,15 3,09 Kleingartenflachen 905,73 6,70 Flachen fir die U-Bahn 114,43 0,85
Gewerbegebiete 685,81 5,07 Sportflachen/Freibader 394,66 2,92

Industriegebiete 809,27 5,99 Friedhofe 372,34 2,76

Sondergebiete 627,23 4,64 Landwirtschaftlich genutzte Flachen 319,84 2,37

Flachen fir den Gemeinbedarf 273,39 2,02 Wasserflachen 348,68 2,58

Flachen flir Versorgungsanlagen 181,83 1,35 Summe Verkehrsflachen 1257,36 9,31
Summe Baufldchen 6814,55- 50,41 Summe Freiflachen 5443,86 40,28 Summe Stadtgebiet 13515,77 100,00

Herenbostel

LANDESHAUPTSTADT
HANNOVER
FLECHENNUTZUNGSPLAN

VORENTWURF

Mabstab

1:50000

PLANZEICHENERKLARUNG

BAUFLACHEN
WOHNBAUFLACHE
GEMISCHTE BAUFLACHE
 GEWERBE-U.INDUSTRIEGEBIET =
SONDERBAUFLACHE
FLACHE FOR DEN
GEMEINBEDARF

FLACHE FOR
VERSORGUNGSANLAGEN

GRUN-UND WASSERFLACHEN
ERHOLUNGSWALD
ALLGEMEINE GRUNFLACHE,
KLEINGARTENFLACHE,
SPORTFLACHE,

FRIEDHOF,

FREIBAD,
LANDWIRTSCHAFTLICH
GENUTZTE FLACHE.

WASSERFLACHE =

VERKEHRSFLACHEN
HAUPTVERKEHRSSTRASSE
FLACHE FOR DIE —
BUNDESBAHN

FLACHE FOR DIE U-BAHN -

SONSTIGE FLACHEN

FLACHE FUR v =
AUFSCHUTTUNGEN
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Grundlagen

Hannover wird unverwechselbar gepragt durch seine
landschaftliche Lage und durch seine geschichtliche
Entwicklung. Uber Jahrhunderte hinweg haben die
Menschen, die hier lebten, die Stadt geformt. Die dabei
entstandene Grundstruktur ist kaum veranderbar und
soll auch nicht verédndert werden.

Manches aber ist auch entstanden, was einer kritischen
Uberpriifung aufgrund der heutigen und kiinftigen
Erfordernisse nicht standhélt:

So liegen stérende Gewerbebetriebe immer noch
inmitten von Wohngebieten, Uferzonen von Leine und
Ihme sind streckenweise unzugéanglich verbaut, und in
den Altbaugebieten fehlen Spielplatze.

Aufgabe der Flachennutzungsplanung ist es, solche
Méngel im Rahmen der rechtlichen und finanziellen
Méglichkeiten zu Uberpriifen und zu verbessern.

MaBstab 1: 100 000 (1 cm = 1 km)

Landschaft

Hannover liegt inmitten unterschiedlicher Landschafts-
formen, die in die Stadt hineinwirken:

Im Norden Heidelandschaft, die durch Walder, Acker
und Koppeln kleinraumig gegliedert und abwechslungs-
reich gestaltet ist.

Sudwestlich fruchtbare, weite Ackerflachen, die raumlich
gefaBt sind durch die bewaldeten Hohenziige des
Benther und Gehrdener Berges und des Deisters.
Innerhalb des Stadtgebietes sind die Hohendifferenzen
relativ gering. Ausnahmen sind Lindener Berg, Miihlen-
berg, Tonniesberg sowie Heisterberg und Kronsberg.

In weiten Bereichen bestimmt das Leinetal das Land-
schaftsbild der Stadt. Teil der weitraumigeren siidlichen
Leineaue ist der Maschsee. Durch Auskiesung sind
zahlreiche kleinere Wasserflachen hinzugekommen,

so daB die Talaue hier den Charakter einer Seen-
landschaft annimmt. Im Bereich der nordlichen Leineaue
liegen die Herrenhauser Garten. Vom Osten her reicht
der Stadtwald Eilenriede bis unmittelbar an die Innen-
stadt heran.

Diese von der Natur vorgegebene Situation sowie Klima
und Stadtgestalt bestimmt in den Grundziigen die
Verteilung von Bauflachen und Freiflachen im Stadtgebiet.

Iz,
~
Bl Atstadt

offene Tallandschaft
m geschlossene Waldungen

Geschichte

Der giinstigen Verkehrslage am Kreuzungspunkt
wichtiger nord-siid- und ost-westgerichteter Verkehrs-
verbindungen verdankt die Stadt ihre Entstehung und
weitere Entwicklung, in deren Verlauf sie immer wieder
neue Impulse erhielt.

Gegriindet als Marktsiedlung, entwickelte sich Hannover
im Mittelalter zu einer biirgerlichen Handelsstadt und
wurde spater Residenzstadt.

Das entscheidende Wachstum zur GroBstadt vollzog
sich aber erst mit der rasch fortschreitenden Industria-
lisierung von der Mitte des vorigen Jahrhunderts an.
Vom historischen Stadtkern aus entwickelte sich vor
dem 1. Weltkrieg die weitere Bebauung entlang der
historischen AusfallstraBen, die spater auch die StraBen-
bahnen aufnahmen.

Im Gegensatz zu dieser kompakten Bebauung ent-
standen zwischen den beiden Weltkriegen in den Stadt-
randgebieten aufgelockerte Wohngebiete, ausgedehnte
Kleinsiedlungen und Kleingartengebiete.

Nach 1945 wurde Hannover Landeshauptstadt, die Messe
entstand, und das Volkswagenwerk errichtete am
Nordhafen ein Zweigwerk. Die neu entstandenen Arbeits-
platze flhrten zu einer starken Zuwanderung.

Fur die hinzugekommene Bevolkerung muBten neue
Baugebiete erschlossen werden. Sie lagen nicht mehr an
den historischen AusfallstraBen, sondern — wie Vahren-
heide, Sahlkamp, Roderbruch und Miihlenberg - in den
dazwischenliegenden Gebieten am Stadtrand.
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Veranderungen

Jeder tragt mit seinen Bediirfnissen und seinem Ver-
halten dazu bei, daB sich die Anforderungen an den
Flachennutzungsplan standig verandern:

- Jeder hat den Wunsch nach mehr Wohnraum fiir sich
und seine Familie. Die Zahl der Personen je Wohnung
nimmt stetig ab, die GroBe der Neubauwohnungen
nimmt von Jahr zu Jahr zu. Auch ohne daB die Bevol-
kerung wachst, miissen deshalb neue Wohnflachen
erschlossen werden.

- Jeder akzeptiert Arbeitsteilung, Mechanisierung und
Automation. Das fiihrt jedoch u. a. zu einer Vermehrung
von GroBbetrieben in der Industrie und in den o6ffent-
lichen und privaten Verwaltungen. Dafiir werden groBe
zusammenhéngende Flachen bendtigt.

- Jeder stellt heute héhere Anspriiche an die Qualitat
seiner Umwelt. Stérende Gewerbebetriebe miissen
aus Wohngebieten verlagert werden.

- Jeder hat den Wunsch, seine wachsende Freizeit sinn-
voll zu gestalten. Das erfordert mehr Freizeitangebote
wie Sportanlagen, Hallenbader, Kleingarten, Jugend-
heime und Freizeitheime.

- Jeder sucht Unterstiitzung durch 6ffentliche Einrich-
tungen bei Aufgaben, die friiher die Familie ibernahm.
Fir leistungsfahigere und groBere Einrichtungen der
Jugend- und Altenpflege, der Sozialfiirsorge und
Krankenbetreuung miissen Standorte vorgesehen
werden.

— Jeder will eine bessere Ausbildung auf neuen
Bildungswegen und in neuen Einrichtungen erhalten.
Deshalb werden fiir Schulen und Hochschulen immer
mehr Flachen bendétigt.

- Jeder fordert Freiziigigkeit. Die freie Wahl der
Wohnung und des Arbeitsplatzes, die vermehrte
Freizeit und die Arbeitsteilung in Produktion und
Verwaltung fiihren zu einer wachsenden Mobilitat der
Bevolkerung. Die Zunahme des Verkehrs erfordert
leistungsfahige offentliche Verkehrsmittel und
geniigend StraBen.

Fur alle diese Wiinsche miissen im Flachennutzungsplan
Flachen vorgesehen werden.

Geeignete giinstig liegende und gut erschlossene
Flachen sind knapp. Um einen Standort konkurrieren
daher haufig mehrere Nutzungsanspriiche.

Der Flachennutzungsplan gleicht diese Konflikte aus,
indem er die ErschlieBung neuer Flachen oder die
Anderung der bisherigen Nutzung vorbereitet.




Wohnen

Einwohner

1. Vergleich Stadt — GroBraum/Einwohner (in 1000):
1950 1961 1970

Stadt 4443 572,9 523,9

GroBraum insgesamt 804,0 959,6 1036,3

Seit 1961 verliert Hannover Einwohner an das Umland.

Ursachen dafir sind:

- Die Belegungsdichte (Personen je Wohnung) der
Wohnungen hat abgenommen.
1950: 4,3 Personen je Wohnung
1968: 2,6 Personen je Wohnung

— Der Wohnungsbau im Umland nimmt zu. Der Woh-
nungsbau in der Stadt reicht nicht aus, um den
Wohnungsbedarf zu decken, der sich aus dem Riick-
gang der Belegungsdichte ergibt.

— Uberwiegend junge Familien mit Kindern wandern ins
Umland ab.
Die Belegungsdichte wird wahrscheinlich nur noch
gering abnehmen. Mit weiterem Wohnungsbau wird
die Anzahl der Einwohner daher wieder zunehmen.

2. Vergleich Innenstadt und benachbarte Gebiete
(bis 3 km um Krdpcke) —
Stadtrandgebiete (mehr als 3 km um Kropcke).
Einwohner und Wohnungen (in 1000):

Einwohner Verand. Wohnungen Verédnd.
1961 1970 in % 1961 1970 in%

Stadt
Innenstadt
und be-
nachbarte
Gebiete
Stadtrand-
gebiete 267,1 2755 + 3,1 749 998 +33,2

5729 5239 -85 1751 2035 +16,2

3058 2484 -188 100,2 103,7 + 3,5

Der geringe Wohnungszuwachs und der Rickgang der
Belegungsdichte hat in der Innenstadt und den benach-
barten Gebieten seit 1961 zu einem Ruckgang der
Einwohnerzahl um 19% gefiihrt.

In den Stadtrandgebieten ist trotz starker Wohnungs-
bautatigkeit infolge der Verringerung der Belegungs-
dichte die Einwohnerzahl nur geringfligig gestiegen.

Altersgliederung

Im Vergleich zum Umland - aber auch zu anderen
GroBstadten - lebt in Hannover ein besonders hoher
Anteil an liber 65jahrigen. Prognosen zufolge wird dieser
Anteil von heute 17,2% auf 13,9% im Jahre 1985 zurlick-
gehen. Der Riickgang der Geburten fihrt zu einer
Verminderung des Anteiles der unter 15jahrigen an der
Gesamtbevolkerung.

DIE ENTWICKLUNG DER ALTERSSTRUKTUR DER BEVOLKERUNG
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Wohnbauflachen
Zwischen den einzelnen Stadtteilen bestehen erhebliche
Unterschiede in der Art der Bebauung und ihrer Nutzung,
dem Alter, dem Zustand sowie der Ausstattung der
Gebaude. Die verdichtete Blockbebauung im innenstadt-
nahen Bereich (3 km um Krodpcke), insbesondere in
Linden und der Nordstadt, ist teilweise uberaltert und
daher sanierungsbediirftig.

Durch umfangreiche MaBnahmen, wie Neuordnung des
Verkehrs, Schaffung von Bewegungsraum im Freien,

Bau von o6ffentlichen Einrichtungen und Modernisierung
von Altbauwohnungen, sollen die Lebensverhdltnisse dort
verbessert werden.

Dagegen haben die zumeist aufgelockerten Wohn-
gebiete im Stadtrandbereich liberwiegend gute Bau-
substanz und sind besser mit Erholungseinrichtungen
ausgestattet. Die ungiinstigere Entfernung zur Innenstadt
erfordert jedoch eine gute ErschlieBung durch den
offentlichen Nahverkehr und die Ausstattung mit
offentlichen und privaten Versorgungseinrichtungen.

Kein Wachstum um jeden Preis

Die Ausweisung neuer Wohnbauflachen soll nicht dazu
dienen, daB Hannover um jeden Preis mehr Einwohner
bekommt (etwa um den Preis einer schlechteren Ver-

. Neubaugebiete

Wohnbauflachen

Gemischte Bauflachen

sorgung der ansassigen Bevolkerung mit Schulen und
Kindertagesstatten). Aber,

- in glinstiger Zuordnung zu den Arbeitsplatzen im
Stadtgebiet miissen weiterhin Wohnungen geschaffen
werden, um zu vermeiden, daB die Zahl der Pendler
(z. Z. kommen 135000 taglich zur Arbeit nach Han-
nover!) weiter steigt;

- die begonnenen Wohngebiete im Stadtrandbereich
missen vollendet werden, um die dort vorhandenen
und geplanten Einrichtungen besser auszunutzen.

Dies soll durch eine begrenzte Zunahme der Einwohner-
zahl in den nachsten 10 bis 15 Jahren auf etwa 550000
Einwohner verwirklicht werden. Damit wird der bisher
hdchste Einwohnerstand von 572000 im Jahre 1961 nicht
wieder erreicht.

Baugebiete

Insgesamt sind im Stadtgebiet noch Reserveflachen fur
etwa 36000 Wohnungen vorhanden, die auch iiber das
Jahr 1985 hinaus noch Entwicklungsmdglichkeiten bieten.

Annahernd zwei Drittel dieser Wohnungen konnen in den
Stadtteilen

Roderbruch, Sahlkamp, Miihlenberg, Bothfeld/Buchholz,
Dohren und Badenstedt/Davenstedt gebaut werden.
Daneben gibt es kleinere Bauflachen in den anderen
Stadtteilen.



Bebauungsdichte

Damit moglichst viele Menschen in der Nahe einer
StraBenbahnhaltestelle und kiinftigen U-Bahn-Station
wohnen konnen, sollen Bauflachen in der Nahe solcher
Haltestellen moglichst dicht mit GeschoBwohnungen
bebaut werden. Mit zunehmender Entfernung von den
Haltestellen soll die Bebauungsdichte abnehmen.
Bauflachen, die sich fiir Einfamilienhduser eignen,
finden sich in groBerem Umfang nur noch im westlichen
Teil von Davenstedt.

Entwicklung der Wohnbauflachen:
Dargestellte Wohnbauflachen

in den

Flachennutzungspldnen 1950 1955 1960 1973
_in ;a 2820 3071 3214 3819
n 7%

des Stadtgebietes 20,9 229 241 28,2

Von 3819 ha dargestellten Wohnbauflachen sind heute
etwa 3305 ha bebaut. 514 ha stehen fiir Wohnungs-
neubauten zur Verfiigung.

Gemeinbedarf

Einrichtungen fiir den Gemeinbedarf gehoéren zur Grund-
ausstattung der einzelnen Wohngebiete (einige haben
allerdings einen weitaus groBeren Einzugsbereich):

- Schulen — Bader

- Kindertagesstatten — Stadtteilbiichereien
- Jugendheime - Theater

- Alteneinrichtungen - Museen

- Krankenhauser - Feuerwachen

— Freizeitheime

Sie miissen in ausreichender Anzahl und GroBe ent-
sprechend der kiinftigen Verteilung der Einwohner auf
die einzelnen Stadtteile vorgesehen werden. Damit sie
gut erreichbar sind, sollen sie den Haltestellen des
offentlichen Nahverkehrs zugeordnet werden.

Als Kristallisationspunkte stédtischen Lebens sollen die
Einrichtungen fiir den Gemeinbedarf auBerdem mdg-
lichst in raumlicher Nahe zueinander und zu Konzen-
trationen privater Versorgungseinrichtungen wie Laden,
Arztpraxen und Sparkassen liegen.

Schulen

Die Verteilung der Standorte fiir Volksschulen sichert
eine gleichmaBige Versorgung in allen Stadtteilen. Diese
Schulen sollen fiir moglichst alle Schiiler auf kurzen und
sicheren Wegen erreichbar sein.

Demgegeniiber sind Realschulen und Gymnasien in den
innenstadtnahen Wohngebieten konzentriert und fir
viele Schiiler daher nur mit dem 6ffentlichen Nahverkehr
zu erreichen.

Zur besseren Versorgung der Neubaugebiete im Stadt-
randbereich sind groBflachige Standorte fiir Schulzentren
vorgesehen, die im Rahmen der Schulreform die
Sekundarstufen (5. bis 13. Schuljahr) aufnehmen sollen.
Fir die Einrichtung der Primarstufe (1. bis 4. Schuljahr)
werden die vorhandenen Volksschulen herangezogen.

Kindertagesstatten

Die Zahl der Platze in den dargestellten Standorten
entspricht einer Versorgung von 190 Platzen je 10000
Einwohnern.

Dabei wurde von einer Versorgung der 3jahrigen zu 50%
und der 4jahrigen zu 100% ausgegangen. Fiir die
Betreuung der 5jahrigen sind zuséatzliche Standorte an
Schulen der Primarstufe vorzusehen, um die Vorschul-
erziehung im Rahmen der Kindertagesstatten zu
ermaglichen.

Jugendheime

Fir Jugendliche im Alter von 6 bis 20 Jahren werden
Jugendheime eingerichtet. Der Einzugsbereich umfaBt
Stadtbereiche mit 20000 bis 25000 Einwohnern pro
Standort.

Alteneinrichtungen

Die vorhandenen Einrichtungen sind auf wenige Stadt-
teile konzentriert.

Nach Erfahrungswerten werden fiir etwa 8% der uber
65jahrigen Wohnpléatze in Heimen bendtigt.

Es ist beabsichtigt, alle Stadtteile so auszustatten, daB
es den Bewohnern dieser Heime ermdglicht wird, die
Bindungen zur Familie und zur gewohnten Umgebung
weiter zu pflegen.

Freizeitheime

In den Freizeitheimen wird allen Altersgruppen die
Maoglichkeit zu vielseitigen Betatigungen geboten. Fiir je
40000 bis 60000 Einwohner ist ein Heim vorgesehen.

Bader

Im Stadtgebiet sollen wegen der klimatischen Verhalt-
nisse und des Mangels an groBeren Freiflachen Hallen-
bader oder kombinierte Hallen- und Freibader gebaut
werden. Fiir jeweils 50000 Einwohner ist ein Hallenbad
vorgesehen. Eine Herabsetzung dieses Richtwertes auf
30000 wird angestrebt.

Fir den Bedarf in den Sommermonaten stehen die vor-
handenen Freibader und Bademaoglichkeiten in der
sudlichen Leineaue zur Verfiigung.

Stadtteilbiichereien

Sie werden mit anderen 6ffentlichen Einrichtungen wie
Schulzentren und Freizeitheimen raumlich kombiniert. Fir
jeweils 25000 Einwohner ist ein Standort vorgesehen.

Im Flachennutzungsplan

Einrichtungen fir
dargestellte Standorte:

den Gemeinbedarf:

insges. Bestand Planung

Schulen (einschlieBlich

berufsbildende Schulen) 123 118 8
Kindertagesstatten 138 98 40
Jugendheime 23 8 15
Alteneinrichtungen 70 35 35
Freizeitheime 12 3 9
Bader 10 5 5
Stadtteilblichereien 21 16 5

Anzahl der Platze,
die darin enthalten sind:

insges. Bestand Planung
Schulen (einschlieBlich
berufsbildende Schulen) - = -
Kindertagesstatten 10900 8877 2023
Jugendheime = = =
Alteneinrichtungen 7570 3791 3779

Freizeitheime
Bader - - _
Stadtteilblichereien = = _




Arbeiten

Beschéftigte

1. Vergleich Stadt — GroBraum/Beschéftigte (in 1000):
1950 1961 1970

Stadt 227,0 369,4 380,9

GroBraum insgesamt 302,0 477,6 5194

Von 1961 bis 1970 ist die Anzahl der Beschaftigten in
Hannover nur noch um 3% gestiegen, im gesamten
GroBraum nahm sie um etwa 9% zu.

2. Vergleich Innenstadt und benachbarte Gebiete
(bis 3 km um Kropcke) —
Stadtrandgebiete (mehr als 3 km um Kropcke)
Beschaftigte (in 1000):

Verand.
1961 1970 in %
Stadt 369,4 380,9 + 3
Innenstadt und be-
nachbarte Gebiete 247.6 2284 - 8
Stadtrandgebiete 121,8 152,5 +25

In der Innenstadt und ihren benachbarten Gebieten ist

die Anzahl der Beschaftigten ricklaufig:

- durch RationalisierungsmaBnahmen verringert sich die
Anzahl der Arbeitsplatze

- der Platzbedarf je Beschaftigten steigt

- die Flachen, insbesondere in der Innenstadt, sind
begrenzt. Betriebe, die nicht auf die Standortvorteile
der Innenstadt angewiesen sind, ziehen in die Stadt-
randgebiete oder in das Umland.

3. Vergleich der Wirtschaftssektoren
Beschaftigte (in 1000):

Verand.
1961 1970 in %

Produzierendes
Gewerbe 175,5 168,7 - 40
Private
Dienstleistungen 1534 1529 - 05
Dienstleistungen ohne
Erwerbscharakter 39,9 58,7 +47,0

Hannover ist zentraler Arbeitsplatzbereich fir Nieder-
sachsen, weil die Stadt zugleich Landeshauptstadt,
Oberzentrum der Region sowie wirtschaftlicher und
industrieller Schwerpunkt ist. Hier finden deshalb nicht
nur die erwerbstatigen Einwohner ihre Arbeitsplatze,
sondern auch ein Teil der Erwerbstéatigen des Umlandes.
Arbeitsstatten gibt es in allen bebauten Gebieten,

z. B. auch in Wohngebieten. Solange sie das Wohnen
nicht storen, sind sie erwiinscht, weil sie die dort
lebende Bevolkerung mit Gitern und Diensten, vor-
wiegend des taglichen Bedarfs, versorgen. Von den
meisten Arbeitsstatten gehen allerdings Storungen
unterschiedlicher Art aus, oder es werden besondere
Anforderungen an ErschlieBung, FlachengroBe und
Erweiterungsmoglichkeiten gestellt. Deshalb sind im
Flachennutzungsplan Flachen dargestellt, die ausschlieB-
lich oder uberwiegend der Unterbringung und der
Umsetzung von Arbeitsstatten dienen:

- Industrie- und Gewerbegebiete

- Gemischte Bauflachen.

Die geringen Flachenreserven im Stadtgebiet und die
Umweltbelastung durch Industrie- und Gewerbebetriebe
zwingen dazu, Betriebe zu bevorzugen, die wenig storen
und eine intensive Nutzung der noch verfiigbaren
Flachen gewahrleisten.
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Flachenbilanz

Gewerbe- Industrie- Gemischte

gebiete gebiete Bauflachen
Bestand in ha 507 766 254
Reserve in ha 179 43 164
Insgesamt in ha 686 809 418

Industriegebiete dienen der Unterbringung von
Betrieben, vorwiegend aus dem produzierenden Bereich,
die in den anderen Baugebieten nicht zulassig sind.

Fir Handels- und Produktionsbetriebe, die nicht erheb-
lich belastigen, sind Gewerbegebiete vorgesehen.

Die ersten Gewerbebetriebe entstanden im vorigen
Jahrhundert in Linden. Eisenbahn und Zweigkanal ver-
besserten die ErschlieBung dieses Standortes. Der Bau
des Mittellandkanals ermoglichte die Entwicklung
weiterer groBer Gewerbe- und Industrieflachen im
Norden und Nordwesten der Stadt.

Zahlreiche Betriebe aber liegen noch unmittelbar neben
oder auch inmitten von Wohngebieten und verursachen
zum Teil erhebliche Storungen. Inzwischen ist es gelungen,
eine Vielzahl derartiger Betriebe zu verlagern und eine
Strukturbereinigung durchzufihren. Hier und bei der

Gemischte Bauflachen

Arbeitsflachen

Entwicklung neuer Flachen fiir Industrie und Gewerbe ist

starker noch als in der Vergangenheit darauf zu achten,

- daB die Wohngebiete von Industriegebieten durch
weniger storende Gewerbebetriebe oder durch Frei-
flachen abgeschirmt sind,

- daB ein guter AnschluB an das ilibergeordnete Ver-
kehrsnetz besteht, und

— daB arbeitsplatzintensive Betriebe den Haltestellen des
offentlichen Nahverkehrs zugeordnet sind.

Auch in Zukunft missen neue Gewerbe- und Industrie-

gebiete erschlossen werden, weil

- stdrende Betriebe verlagert werden miissen,

- die vorhandenen Betriebe sich ausweiten, und

- die Wirtschaftsstruktur Hannovers durch die Ansied-
lung neuer Wirtschaftszweige verbessert werden soll.

Im Stadtgebiet gibt es jedoch kaum noch groBere
Flachenreserven. Lediglich in Lahe kann noch ein
Gewerbegebiet erschlossen werden. Dies reicht noch
nicht einmal fir den mittelfristigen Erweiterungsbedarf
der ortsansassigen Betriebe.

Die fur die Entwicklung der Region Hannover notwen-
digen Industrie- und Gewerbegebiete miissen deshaib
vorwiegend auBerhalb der Stadtgrenze erschlossen
werden.



Gemischte Bauflachen

In den gemischten Bauflachen ist eine enge raumliche
Zuordnung von Dienstleistungsbetrieben wie Laden,
Biiros und Verwaltungen mit Wohnungen vorgesehen.
Traditioneller Standort fiir die Mischung derartiger
Nutzungen ist die Innenstadt. In der Wiederaufbauphase
nach dem Kriege konnten dort die Flachen mehr als
verdoppelt werden. lhre Reserven sind jedoch
inzwischen nahezu erschopft.

Um eine unkontrollierte Unterwanderung der innenstadt-
nahen Wohngebiete zu verhindern, werden dem wach-
senden Bedarf an gemischten Bauflachen geeignete
Raume zugewiesen. Es ist vorgesehen, die Innenstadt
mit einem Kranz von GroBkomplexen mit hohen
Gebduden zu umgeben, die mit dem SchlieBen der
Licken zwischen Innenstadt und zentrumsnahen Wohn-
gebieten eine sternférmige Entwicklung der City einleiten
sollen. Eine intensive Bebauung mit GroBkomplexen ist
vorgesehen am Steintor, Aegidientorplatz, Raschplatz
und im Bereich Friederikenplatz/Waterlooplatz (Regie-
rungsviertel).

Fiir Betriebe, die weniger auf Publikumsverkehr angewie-
sen sind, werden auBerhalb der Innenstadt gemischte
Bauflachen entwickelt, die besondere Lagevorteile
besitzen:

— Néhe zu den dichtbebauten Wohngebieten

- gute Erreichbarkeit durch den offentlichen Nahverkehr
- glinstige Lage im HauptverkehrsstraBennetz.

Im einzelnen liegen diese Standorte in den Bereichen:

- Linden (Ihmezentrum) — Roderbruch

- Vahrenwald - Kirchrode-West
— Hans-Bockler-Allee — Dohren

— GroB Buchholz - Mihlenberg
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Erholen

Das Bediirfnis nach Erholung und Freizeit ist abhdngig
vom Lebensalter, der sozialen Stellung und den Nei-
gungen des einzelnen. Gemeinsam ist jedoch allen der
Waunsch nach freier Entfaltung und nach Erhaltung der
Gesundheit durch Spiel und Sport.

Die zunehmende Freizeit fiihrt zu einer steigenden
Inanspruchnahme von Erholungseinrichtungen.
Entsprechend miissen die Einrichtungen und Flachen fiir
die Erholung in der Stadt vielfaltige Nutzungsmaglich-
keiten bieten.

Grundlage einer Planung hierfiir sind die groBen zusam-
menhangenden Freiflachen, die landschaftlich unter-
schiedlichen Charakter haben. Sie dienen nicht nur der
Erholung, sondern sie gliedern und gestalten auch das
Stadtgebiet und dienen dem Umweltschutz sowie der
Land- und Forstwirtschaft.

Freirdume von besonderer Bedeutung sind:

- die nordliche Leineniederung mit den Herrenhauser
Garten

- die siidliche Leineniederung mit Maschsee und
Sportpark

- die Eilenriede mit Hermann-Lons-Park, Tiergarten und
Seelhorst

- die Griinflachen auf beiden Seiten des Mittelland-
kanals

- das Altwarmbiichener Moor

- die nordliche Wietzeniederung mit der GroBen Heide

— das Fossetal mit den Vorflachen des Benther Berges.

Mit der Darstellung unterschiedlicher Nutzungen in

diesen Freiraumen, aber auch in kleineren Griinflaichen

im Stadtgebiet, soll erreicht werden:

- die Aktivierung dieser Freirdume entsprechend ihrer
landschaftlichen Eigenart (z. B. Anlage von Wasser-
flachen in der siidlichen Leineaue)
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— die Ausstattung aller Wohngebiete mit wohnungs-
nahen Spiel- und Erholungsflachen, die fiir Kinder und
dltere Menschen zu FuB erreichbar sind

- ein konzentriertes Angebot an Sportflachen in Bezirks-
sportanlagen, die groBere Stadtteile versorgen. Der
Bedarf wurde nach den Richtlinien der Deutschen
Olympischen Gesellschaft ermittelt

- die Versorgung mit Kleingarten.

Nach Erfahrungswerten wird durchschnittlich fiir 8 bis
9 GeschoBwohnungen ein Kleingarten benétigt. Davon
sollte ein moglichst hoher Anteil (20 bis 40 %) in
Wohnungsnéhe liegen und zu FuB oder mit dem Fahr-
rad erreichbar sein.

Dargestellt im Flachennutzungsplan:

Allgemeine Griinflache

Sie umfaBt alle Parks und Freiflachen, die keiner spe-
ziellen Nutzung, zum Beispiel als Sport- oder Kleingarten-
flache, zugeordnet sind. Darin enthalten sind ins-
besondere die Einrichtungen fiir die Naherholung wie
Spielpldtze, Ruhepldtze und Spiel- und Liegewiesen.

Die Standorte fiir Spielparks sind als Symbol gesondert
dargestellt.

Erholungswald

Dargestellt sind die in der Stadt vorhandenen Walder,
insbesondere die Eilenriede.

Sportflache

Zuséatzliche Flachen sind insbesondere an Standorten
von Schulzentren vorgesehen.

Kleingarten

Fir die notwendigen Bestandsveranderungen sind
Ersatzflachen vorgesehen. Durch vorrangige Sanierung
alterer Kleingartenanlagen kann der Anteil wohnungs-
naher Kleingarten erhoht werden.



Verkehr

Offentlicher Nahverkehr

Um den wachsenden Personenverkehr — insbesondere
die taglichen Spitzen des Berufsverkehrs -, zu bewal-
tigen, muB den offentlichen Verkehrsmitteln gegeniber
dem privaten Autoverkehr Vorrang gegeben werden.
Diese und andere Erkenntnisse flihrten im Jahre 1965 zu
dem BeschluB des Rates, in Hannover eine U-Bahn zu
bauen.

U-Bahn (StraBenbahn)

Nach dem heutigen Stand der Planung wird das U-Bahn-
Netz einmal aus den vier Linien A, B, C, D bestehen.

Es ist so gestaltet, daB jeder Fahrgast seine Zielstation
mit hochstens einmaligem Umsteigen erreichen kann.

In einer 1. Baustufe sollen etwa 20 km Tunnelstrecke, die
vorwiegend in der Innenstadt liegen, zunachst von der
StraBenbahn befahren werden. Sie wird damit in dem
Teil der Stadt, in dem heute die starksten Behinderungen
auftreten, friihzeitig und nachhaltig beschleunigt.

Erst wenn spater in der 2. Stufe der kreuzungsfreie
Ausbau einer ganzen Linie lGber oder unter der Erde
vollendet ist, kann diese auf echten U-Bahn-Betrieb
umgestellt werden.

Deshalb muB die ErschlieBung der im Bau befindlichen
neuen Stadtteile Miihlenberg, Roderbruch, Sahlkamp
und Lahe sowie die Zentren einiger Nachbargemeinden
zunachst durch die StraBenbahn erfolgen. Soweit es
moglich ist, sollen die Strecken sofort kreuzungsfrei
gefiihrt werden.

Nahschnellverkehr

Der Nahschnellverkehr hat liberwiegend regionale
Bedeutung. Sein wichtigster Knotenpunkt ist der Haupt-
bahnhof Hannover. Hier bestehen Umsteigemaoglich-
keiten sowohl zum Fernverkehr der Bundesbahn als
auch zum vorwiegend das Stadtgebiet erschlieBenden
U-Bahn-Netz.

Omnibus

Omnibuslinien, die im Flachennutzungsplan nicht
gesondert dargestellt wurden, erganzen die ErschlieBung
der Baugebiete durch den Schienenverkehr und dienen
als Zubringer. An geeigneten Haltestellen sind daher
Umsteigeanlagen vorgesehen.

Park-and-Ride

Fir lockerbesiedelte Bereiche auBerhalb der Stadt wird
auch der private Pkw die Rolle des Zubringers zum
Schienenverkehr zu iibernehmen haben. Dafiir werden
an geeigneten Haltestellen Parkplatze vorgesehen.

StraBenverkehr

Auch wenn der Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmittel
Vorrang erhalt, bleibt der Anteil des Individualverkehrs
so groB, daB weiterhin StraBen gebaut werden missen.
Das StraBennetz muB dabei so gestaltet werden, daB
durch eine optimale Verteilung des StraBenverkehrs eine
ausreichende ErschlieBung und eine mdglichst hohe
Umweltqualitat im Stadtgebiet gewéhrleistet wird. Dies
wird dadurch erreicht, daB die StraBen im Netz unter-
schiedliche Aufgaben erhalten. Die Hauptverkehrs-
straBen dienen lediglich dem flieBenden Verkehr. Alle
anderen StraBen sollen vor allem zur ErschlieBung und
als Aufenthaltsraum fiir FuBganger dienen.

Im Flachennutzungsplan werden nur die Hauptverkehrs-
straBen dargestellt.

Mit diesem Netz wird das nach dem Kriege in Hannover
geschaffene Konzept der Tangenten, Radialen und des
Innenstadtringes weiterentwickelt.

Auf den HauptverkehrsstraBen ist ein moglichst hoher
Anteil des Verkehrs konzentriert worden. Ihr Ausbau
gewabhrleistet eine wirtschaftliche und sichere Verkehrs-
fuhrung und bessere Mdglichkeiten fiir den Schutz
gegen Larm und Abgase.

Das vorhandene Netz der HauptverkehrsstraBen wird zu
einem moglichst reinen Rasternetz erganzt und um-
gestaltet. Der Verkehr kann sich darin so verteilen, daB
die StraBen im dichtbebauten Kern der Stadt entlastet
werden.

Das Netz der HauptverkehrsstraBen ist so angelegt, daB
groBe zusammenhéngende Bereiche, insbesondere die
Wohngebiete, vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Neben vielen ortlichen Verbesserungen und Ergédnzun-
gen im StraBennetz sind folgende MaBnahmen von
grundlegender Bedeutung:

- Mit dem Neubau der Nordtangente wird das Tangen-
tenviereck geschlossen.

- Die vorhandenen Tangenten werden durch den kreu-
zungsfreien Ausbau der Knotenpunkte zu Stadtauto-
bahnen vervollstandigt.

- Im Siiden und Westen auBerhalb des Stadtgebietes
werden zur Erganzung des Rastersystems duBere
Tangenten vorgesehen.

— Die Innenstadt wird so erschlossen, daB einzelne
Sektoren mit schleifenformigen StraBenziigen an den
Innenstadtring angebunden werden. Im Zentrum ent-
steht ein groBer zusammenhangender FuBgénger-

bereich.
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— Griin- und Waldflachen xx
— Bahnanlagen i

UNTERTEILEN - StraBennetz —
— Kanal =
— Leine -

Ordnungselemente

Im Flachennutzungsplan werden die unterschiedlichen Nutzungen raumlich geordnet.
Dabei miissen zahlreiche Abhangigkeiten und Beziehungen der Nutzungen untereinander
berlicksichtigt werden, die sowohl im Bereich eines Stadtteils als auch im gesamten
Stadtgebiet auftreten.

Zuordnen

Am Beispiel des neuen Stadtteils Roderbruch wird das Prinzip der Zuordnung deutlich:
Wohnungen, Arbeitsplatze, Laden und offentliche Einrichtungen sind einander und der
Haltestelle der U-Bahn so zugeordnet, daB moglichst kurze FuBwege entstehen.

Die Dichte der Wohnbebauung nimmt mit ihrem Abstand von der kiinftigen U-Bahn ab.
Grinflachen sind von den Wohnungen gut zu erreichen. Gewerbebetriebe liegen am
Rande, der StraBe zugeordnet.

Verbinden

In der Stadt wird die raumliche Zuordnung der Nutzungen ergéanzt durch die verbindende
Funktion der Hauptverkehrswege. Der 6ffentliche Nahverkehr sorgt fiir die zentrale
ErschlieBung der Zonen mit hohem Verkehrsaufkommen und verbindet sie miteinander.
Die Zentren der Neubaugebiete und die Arbeitsplatzgebiete am Stadtrand mit den dicht-
bebauten innenstadtnahen Wohngebieten und mit der Innenstadt als Zentrum wichtiger
Aktivitaten. Im Gegensatz dazu stellen die HauptverkehrsstraBen tangentiale
Verbindungen zwischen den einzelnen Stadtteilen her.

Unterteilen

Die verbindenden Verkehrswege unterteilen gleichzeitig die einzelnen Stadtteile: Damme
fiir Bahnanlagen und breite Fahrbahnen begrenzen und durchschneiden sie an vielen
Stellen. Das gleiche gilt fiir den Mittellandkanal und die Leine.

Die zusammenhangenden Grinflachen unterteilen die Stadt groBraumiger:

Zwischen der Siidstadt und Linden-Siid liegt die siidliche Leineaue, zwischen Linden-
Nord und der Nordstadt liegt die nordliche Leineaue und zwischen der Oststadt und
dem Zoogebiet die Eilenriede.
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VERSORGEN - Bereiche mit Marktfunktionen e
— U-Bahn —
— Versorgungsgebiete W

Versorgen

In jedem Stadtteil haben sich zentrale Bereiche entwickelt, in denen die Einwohner
einkaufen und andere Besorgungen erledigen. Neben der Innenstadt als zentralem
Bereich fur die Gesamtstadt sind das die alten AusfallstraBen wie Lister Meile, Hildes-
heimer StraBe oder Vahrenwalder StraBe, an denen sich das private Gewerbe und die
offentlichen Einrichtungen fiir den Gemeinbedarf konzentrieren. Hinzu kommen die
historischen Ortsteilmittelpunkte am Stadtrand wie Ricklingen und Badenstedt und die
Zentren der Neubaugebiete. Allen gemeinsam ist die ErschlieBung durch die StraBen-
bahn. Diese ,Bereiche mit Marktfunktion“ sollen so gestaltet werden, daB dem FuBgénger
mehr Raum gegeben wird. Sie werden damit zu einem Aufenthaltsort ihrer Bewohner
und zum lebendigen Mittelpunkt des einzelnen Stadtteils.

Entlasten und erganzen

In enger Zuordnung zur kiinftigen U-Bahn und den Tangenten des StraBennetzes werden
Standorte fiir Biiros und Verwaltung (gemischte Bauflachen) bereitgestellt, die sowohl
die Innenstadt entlasten als auch die Zentren der neuen Stadtteile mit wohnungsnahen
Arbeitsplatzen und zentralen Funktionen erganzen sollen.

Gestalten

Das Erscheinungsbild der Stadt wird durch viele Elemente geformt:

- das einzelne Gebaude mit seiner Nutzung

- Gebaudegruppen, ihre Anordnung zu StraBen und Platzen

— Stadtteile

— in Kontrast dazu Freiraume als offene Landschaften oder Wald

- Verkehrsanlagen, ihre Lage in der Landschaft und Eréffnung von Blickbeziehungen.
Sie werden vom FuBgénger anders als vom Benutzer der 6ffentlichen Verkehrsmittel
oder vom Autofahrer erlebt. In diesen unterschiedlichen Bewegungsabldufen dienen
sie der Orientierung und Sichtbarmachung des Stadtbildes. Im Wechsel der Eindriicke
werden Vergangenheit und Gegenwart, Bebauung und Freiflichen ablesbar.

DEKONZENTRIEREN — Biiros, Verwaltung == Produzierende Betriebe or

GESTALTEN — Naturraum und StraBennetz — Stadtmitte und RingstraBe

Offene Tallandschaft == Waldrinder @@ Hohenriicken #x  Stadtmitte O  Eindriicke: Freiraum wwa Kante s

Wichtige
Blickbeziehung




Hannover in der Region

Seit dem 2. Weltkrieg hat sich um Hannover ein Ver-
dichtungsraum gebildet, in dem heute uber 1 Million
Menschen wohnen. Zahlireiche Entwicklungsaufgaben
lassen sich nicht mehr im Rahmen der engen Grenzen
des Stadtgebietes erfiillen. Auf vielfaltige Weise ist die
Stadt mit ihrem Umland verbunden:
— die Stadt erflllt fir die gesamte Region u
hinaus zentrale Funktionen.
Auf engem Raum finden sich hier:
— kulturelle Einrichtungen wie Theater und Museen
— Schulen, Hochschulen und Krankenhauser
— attraktive Einkaufsmoglichkeiten
— Erholungsmoglichkeiten wie die Herrenhauser Gante
der ‘Sportpark und der Zoo.
- Hotels und Gaststétten, Banken und Versicherungen
— Kommunal- und Landesverwaltungen, Verbande und
Kammern
- die Verkniipfungspunkte d
Nahschnellverkehrs unterein
U-Bahn-Netz liegen im Stadtgebi

dariiber

igien des regionalen
und mit dem
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- Stadt- und Umiand ergéanzen sich im Wohnungs-
angebot. Die unterschiedlichsten Wohnwiinsche hin-
sichtlich Lage, Art und Preis der Wohnungen kénnen
so erfullt werden.

- Ausgedehnte Gewerbefldchen sind nur noch im
Umland zu erschlieBen, weil in der Stadt dafir kaum
noch Flachen verfiigbar sind. Blros und Verwaltungen
mit vielen Beschéftigten wahlen dagegen vorwiegend
die zentral gelegenen Standorte im Stadtgebiet als
Firmensitz.

— Bedeutende Einrichtungen, die von der Stadt allein
oder zum Teil getragen werden, wie Messe, Flughafen,
Pferderennbahn und Wasserwerke, liegen auBerhalb
der\Stadtgrenze.

—\Die Erholungsgebiete|im Umland wie der Deister und

as Steinhuder Meer werden auch von hannoverschen

urgern aufgesucht. r
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Daraus ergeben sich zahlireiche Beziehungen liber die
Stadtgrenzen hinweg:

Beispielhaft genannt seien die 135000 Einpendler, die
taglich von ihrem Wohnort im Umland zur Arbeit nach
Hannover kommen oder die annahernd 5000 Schiller,
die im Umland wohnen und hannoversche Schulen
besuchen.

Das erfordert nicht nur ein gemeinsames Konzept fiir
den Ausbau der Verkehrswege, sondern auch eine
gemeinsame Planung vieler anderer Entwicklungsauf-
gaben, um die kommunalen Grenzen fiir die Birger
weniger spiirbar werden zu lassen. Zur Losung dieser
gemeinsamen Aufgaben haben die Gemeinden dieses
Raumes im Jahre 1963 den Verband GroBraum Hannover
gebildet. :
In Ubereinstimmung mit dem Verbandsplan enthalt
dieser Flachennutzungsplan das Konzept fiir die stadte-
bauliche Entwicklung des zentralen Bereichs der Region.
Das Gesetz lUber die kommunale Neugliederung im
Raum Hannover beriicksichtigt die Entwicklung in
diesem Gebiet und die im bisherigen Verband gemach-
ten Erfahrungen. Mit diesem Gesetz erfolgt ein weiterer
bedeutsamer Schritt hin zu einer regionalen Ordnung.
Folgerichtig wird der alte Verband aufgeldst, und dem
neu zu bildenden Verband GroBraum Hannover werden
wesentlich erweiterte Zustandigkeiten und Durch-
kompetenzen iibertragen.

Luftaufnahmen: Harald v. Pawlikowski-Cholewa, freigeg. d. d. Nieders.
Min. f. Verkehr u. Offtl. Arbeiten 12. 6. 64 Nr. 105/11 — Luftreisedienst
Niedersachsen LRD 11/229/64 - Archiv Stadtplanungsamt, freigeg. d. d.
ieders. Min. f. Verkehr und Offtl. Arbeiten Nr.11/2063/68 — Stuttgarter
ftbild Elsasser, freigeg. d. Innenministerium Baden-Wiirttemberg
9/5243.
g@rtengrundlagen:
Stadtkarte 1:10 000 und Verkleinerung der Umgebungskarte 1:50 000
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