













































































































































































VI. Zusammenfassung und Ausblick

VI. Zusammenfassung und Ausblick

Aus heutiger Sicht erscheint der Bau der Tunnelstrecke D nicht mehr
sinnvell. Zwingend notwendig ist er aufgrund seiner Unabhdngigkeit
vom iibrigen Tunnelnetz und derzeit nicht aktueller U-Bahn-Plane
ohnehin nicht.

Auf ihn sollte daher (aber nicht ersatzlos!) verzichtet werden.

Wir schlagen statt dessen ein MaBnahmenbiindel aus baulichen und
betrieblichen MaBnahmen vor: '

Baulich:

- Bau einer oberirdischen Verbindungsstrecke vom Kilichengarten zum
Schwarzen Baren

- Bau einer Direktverbindung (Rampe) zwischen Krankenhaus Siloah
und Waterloo

- Umgestaltung des Schwarzen BAren

- Verlegung der Haltestellen Steintor und Aegidientorplatz

- Umgestaltung der Strafen im Bereich der oberirdischen Innenstadt-
strecken (insbesondere Kénigstrafie)

- Verbesserung der Haltestellensituationen

- Bau einer Wendeanlage an der Wunstorfer Strallie

- Verschiebung des Bahnhofs Linden zur Stadtbahn

- Bau einer Stadtbahnverlangerung von der Haltestelle
Wallensteinstrafle nach Hemmingen

Betrieblich:

- Einflihrung der Linie aus Richtung Ahlem am Waterlooplatz in den
vorhandenen A-Tunnel

- Fihrung einer zweiten Linie von der Wunstorfer StraBe aus wie
bisher iiber Goetheplatz - Steintor - Hauptbahnhof - K&nigstrage
nach Kleefeld

- Wiederherstellung der oberirdischen Direktverbindung Miihlenberg
- Schwarzer Bar - Goetheplatz - Steintor - Hauptbahnhof

- Erhalt der Zoo-Strecke

- Erhalt der oberirdischen ‘Innenstadtstrecke Goetheplatz =
Steintor - Hauptbahnhof - Aegidientorplatz

- Vorrangschaltung an allen Ampeln

- Brechung der Buslinien aus dem Bereich Pattensen an der
Stadtbahn (-Verldngerung) in Hemmingen

- linienmédBiges Befahren der derzeitigen Betriebsstrecke in der
HumboldtstraBe

Entscheidend ist also der Verzicht auf die Stillegung aller
oberirdischen Strecken in der Innenstadt.

Ein solcher Verzicht wiirde keinen Bruch im Stadtbahnsystem
darstellen, sondern nur eine Anpassung des Stadtbahnkonzeptes an die
zwischenzeitlich geinderten Randbedingungen sein.

Merke: Nicht die schienenfreie Innenstadt, sondern die Verbesserung
des OPNV muB das Ziel der Planung sein!

Duch eine Neubaustrecke im Zuge der PBlumenauer StraBe und die
Aufsplittung der Ricklinger Linien am Krankenhaus Siloah (direkt zum
Waterloo bzw. iliber den Schwarzen Baren zum Goetheplatz) ergibt sich
eine erhebliche Verbesserung des Stadtbahnverkehrs in Linden und
eine Stiarkung des Zentrums Linden.
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VI. Zusammenfassung und Ausblick

Endlich 1ist ein "Lindener Binnenverkehr” méglich, es werden mehr
Verkehrsbeziehungen abgedeckt, und der Schwarze Bar muB trotz einer

direkten Fiihrung einer Ricklinger Linie zum Waterloo nicht “abge-
hangt"” werden.

Die beiden daraufhin oberirdisch in der Innenstadt verkehrenden
Stadtbahnlinien (von Ricklingen und von Limmer kommend) k&nnen sich
bei weiteren Stadtbahnplanungen als willkommene "Aktiva" erweisen:

- bei denkbaren Streckenneubauten im Osten Hanhnovers (Misburg,
Bemercde), um dort nicht mehr Streckendste als Linien 2zu
haben

- zur Aufwertung des Bereiches Kdnigstrafe

- fuir einen mdglichen Streckenneubau im Zuge der LavesstraBe -
Berliner Allee oder Uber Raschplatz - Berliner Allee zur
MarienstraBe und gegebenenfalls weiter im Zuge der Sall-
straBe ("oberirdische D-Sud")

- als Ausgangspunkte fur andere Streckenerweiterung zur
Umstellung stédrker belasteter Buslinien auf Schienenverkehr.

Das durch den Verzicht auf den Bau des D- und die Verldngerung des A-
Tunnels eingesparte Geld kdnnte statt dessen zur Realisierung der
vorgeschlagenen - wesentlich kostenglinstigeren - MaBnahmen und
dariber hinaus flachig fur weitere MaBnahmen zugunsten des OPNV
verwendet werden (z.B. Verbesserung von Haltestellen, behinderten-
freundlicher Umbau von Haltestellen und Fahrzeugen, Ampelbeein-
flussungen, StraBenridckbauten und -umgestaltungen, Streckenverlinge-
rungen, Schaffung eines "Verkehrssystems Bus"” etc.).

Fir wichtig halten wir eine generelle Naiterentuick1ung der

Stadtbahnphilosophie in Hannover. Dieses  betrifft sowoh1 die
Ausbaustandards (Abbau der Diskrepanz zwischen ober- und
unterirdischen Strecken, eine verstédrkte Betonung betrieblicher
gegenuber baulichen MaBnahmen), wie auch Fahrzeuge (Komfort,
Behindertenfreundlichkeit etc.), stadtebauliche Integration der

Anlagen etc..
Wir sehen die Gefahr, daB die in ihrer Gesamtheit sicherlich noch
immer als Vorbild geltende Stadtbahn Hannover nach und nach

(zumindest 1in Teilbereichen) von der fortschreitenden Entwicklung in
anderen Betrieben "Uberholt"” wird.

Ausdricklich betonen wir noch einmal unsere Intention, mit all
diesen Vorschlagen eine Diskussion anregen zu wollen. Dabei lassen
wir uns gern von den Vorteilen anderer Varianten Uberzeugen...

AbschlieBend erscheint uns noch der Hinweis auf einen wesentlichen
Punkt wichtig:

Mehr denn Jje ist in Hannover ein klares Verkehrskonzept vonndten.
Den Lippenbekenntnissen flir eine angebliche Prioritat des OPNV
missen endlich Taten folgen!
Dieses gilt 1insbesondere auch im Falle der Umsetzung des von uns
gefordarten MaBnahmenblndels. Konflikte zwischen motorisiertem
Individualverkehr (MIV) und OPNVY muBten eindeutig zu Gunsten des
OPNV gelést werden. Ein Umgehen von Verkehrsinfarkten durch einen
"Underground-Byepass” (wie bisher) wiare ausgeschlossen.

Vorrang fiur den OPNV heiBt eben nicht, viel Geld in teure Tunnel-
projekte zu stecken, um dann parallel zu den ausgebauten Strecken
auch die Bedingungen fur den Kfz-Verkehr zu verbessern (Vahrenwalder
Strafe, Hildesheimer StraBe, Weidendamm etc.), Parkleitsysteme zu
installieren, neue Parkhduser zu bauen, Beschleunigungsprogramme fir
den OPNV zu verschleppen/zu blockieren etc.
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VI. Zusammenfassung und Ausblick

Vorrang heiBt, Verbesserungen des OPNV mit parallelen Beschran-
kungsmaBnahmen fdr den Kfz-Verkehr zu koppeln.

Solche MaBnahmen sind im dbrigen in der Bevo1kerung durchaus mehr-
heitsfahig - und das nicht nur in Zirich!

Erst dieses fihrt zu einer spirbaren und notwendigen Verbesserung
der Lebensbedingungen in der Stadt.

Bei einer weiterhin konzeptionslosen Verkehrspolitik wird es auch
durch einen teuren Ausbau des OPNV nicht mé&glich sein, deutliche
umweltpolitische Akzente zu setzen.

Der teure Luxus von Parallelinvestitionen der konkurrierenden Ver-
kehrsmittel OPNV und motorisierter Individualverkehr (MIV) wird - im
Gegenteil - durch die Vorprogrammierung eines kontinuierlichen
Fahrgastrickgangs die Weichen zur Fahrt in die “"Todesspirale" des
OPNV stellen!

Die Verbesserung des OPNV ist kein Selbstzweck, die enormen
investierten Mittel sollten einen entsprechenden Nutzen bringen.

Aufgabe der ndchsten Jahre kann daher nicht eine defensive OPNV-
Politik sein, die sich auf eine Begrenzung des "Defizits" und des
Fahrgastverlustes beschriankt. i
Gefordert +ist eine offensive Strategie, die Bestandteil einer
klaren stadtischen Verkehrspolitik ist: Vorrang fir die umwelt-
freundlichen, sozial gerechten und stadtvertraglichen Verkehrs-
arten!

Getreu dem Motto der Ziricher Verkehrsbetraebe' "Wo wir fahren, lebt
Zirich” 5

In diesem Sinne wiinschen wir der Stadtbahn Hannover eine gute wund
erfolgreiche Fahrt in das Jahr 2000. '
Es gilt, an die Erfolge der Vergangenheit anzuknipfen!
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Wer ist die BiU?

Am 25. April 1971 wurde die Biirgerinitiative
Umweltschutz (BiU) in Hannover gegriindet. Das
Ziel: die Zerstdrung unseres Lebensraumes
mit demokratischen Mitteln zu bekdmpfen, um
nicht nur uns, sondern auch unseren Kindern
eine lebenswerte Umwelt zu erhalten. Diesem
Ziel opfern wir seither einen groBen Teil
unserer Freizeit und so manche Mark.

Die BiU ist ein eingetragener, als gemeinnlitzig
anerkannter Verein. Nicht alle Probleme lassen
sich auf kommunaler Ebene Jdsen; daher hat
die BiU 1975 zusammen mit anderen Bilirgerini-
tiativen den Landesverband Bilirgerinitiativen
Unweltschutz (LBU) gegriindet. Die Bil arbeitet
im Bundesverband Blrgerinitiativen Umweltschutz
(BBU) mit und ist Mitglied in der Gruppe Oko-
logie und im Oko-Institut Freiburg.

Werden Sie Mitglied! Der Jahresbeitrag betragt
zur Zeit 60 DM, ermdaBigt 30 DM.

Unser Domizil ist das Umweltschutz-Zentrum
in der Stephanusstrafie 25 (Nahe Kichengarten).
O0ffnungszeiten: Mo-Do 10-12 und 14-18 Uhr

Fr 10-12 und 14-17 Uhr
Telefon: 44 33 03

Hier treffen sich auch die folgenden

Bil-Arbeitskreise:

Ak Weltausstellung Mi, 14tdgig 19.30 Uhr

Ak Abfall Jjeden 2. Dienstag 18 Uhr
Ak Energie nach Absprache

Ak Verkehr Do 20 Uhr

Ak Wasser jeden 1. und 3. Mi im

Monat 20 Uhr

Einkaufskoop fir jeden 1. und 3. Do im
biol. Lebensmittel Monat (Pavillon) 18 Uhr

Gaste:

VCD jeden 2. Do im Monat
19.30 Uhr

AG gegen HTR jeden Mo 18.30 Uhr

Was ist der Arbeitskreis Verkehr?

Unser Ziel ist eine integrierte Verkehrsplanung,
die den Belangen aller Verkehrsteilnehmer
und denen des Umweltschutzes enspricht. Daher
fordern wir den Vorrang flr die umweltfreund-
lichen Verkehrsarten FuBgdnger, Rad- und dffent-
licher Verkehr und eine Reduzierung des Auto-
verkehrs.

Trotz einiger durchaus positiver Ansdtze in
der Verkehrsplanung im Grofiraum Hannover sehen
wir eine sich wverstdrkende MNotwendigkeit nach
einer grundlegenden Trendkorrektur in der
Verkehrspolitik.

Die bisher verfolgte Linie mit einer scheinbar
ausgewogenen Forderung aller Verkehrsarten
fiihrt unseres Erachtens in ihrer Konsequenz
in die falsche Richtung.

Auch sie hat letzlich ein Ausufern des motori-
sierten Individualverkehrs (MIV) zur Folge,
da dessen Benlitzung - bei fehlenden Restrik-
tionen =~ flr den einzelpen -hdufig gewisse
Vorteile bietet und so einen Umstieg auf umwelt-
freundliche und stadtvertridgliche Verkehrsmittel
verhindert.

Selbst attraktive dffentliche Verkehrsmittel
veraniassen daher nur einen Teil der PKW-Fahrer
zum Umstiegq,

Fiilr die Gesellschaft hdtte eine merkliche
Reduzierung des Kfz-Verkehrs Jjedoch enomre
Vorteile, da sich die Lebensqualitdt fir die
Gesamtbevdlkerung in vielfacher Hinsicht verbes-
sern wurde.

Aus diesem Grund erarbeiten wir Alternativ-
planungen, machen Verbesserungsvorschldge,
wehren uns gegen StraPBenneu- und -ausbauten,
stellen Fahrplanantrdge etc,

Beispiele aus der letzten Zeit sind:

- Alternativplanung zum Ausbau der Marienstr.

- Verbesserungsvorschldage zum USTRA-Nachtverkehr
(fihrte u.a. zur Einfilhrung des Nachtstern-
verkehrs von Freitag auf Sonnabend)

- Stellungnahme zum Regionalen Raumordnungs-
programm des Zweckverbandes Grofiraum Hannover

- Vorschlag fir die Neugestaltung des Linien-
netzes der Stadtbahn

- Vorschldge fiir eine Verbesserung der Situation
an der Pferdeturmkreuzung

- Veranstalung eines Seminars mit Vortrdgen
und Diskussionen zur Verkehrsplanung/-politik.

Interessentinnen - vor allem mit "leichten"
fachlichen Vorkenntnissen - sind  herzlich
will kommen.

Treffen: Donnerstags 20 Uhr im Umweltschutz-
zentrum



